















r-P- 













Masina je namenjena za jednostrano uravnotezavanje plivajucih zamajaca motra 
putnickih vozila. 

Pogon je direktan i zamajac se postavlja na glavcinu i priteze . Za centriranje je 
neophodna specijalana caura. 


Oslonci su meki tj. masina radi nadrezonantno, sto omugucava visoku osetljivost. 

Radi skracenja vremena balansiranja, masina 
ima ugradeno elektricno kocenje motora. Takoce je 
ugradeno i meko stratovanje motora. 

U masinu je ugraden mikroprocesorski 
kontroler koji upravlja svim funkcijama masine. Na 
njemu se nalazi niz lampica koje pokazuju status 
masine. Povezuje se sa namenskim kompjuterom 
preko serijskog kabala. 


IZBOR ROTORA 

1. MERCEDES 

2. AUDI 

3. RENAULT 

4. HYNDAI 

5. BMW 

6. VW 

7. . 


Za upravljanje masinom i analizu rezultata, 
neophodan je kompjuter sa odgovarajucim 
programom. 

Softver je baziran je na Maksvel-Morovoj 
metodi uticajnih koeficijenata, sto znaci da za 
kalibraciju je neophodno imati test merenje sa 
probnom masom. Na osnovu test merenja sa test 
masom i osnovnog merenja (bez test mase) program 
izracunava parametre koji opisuju ponasanje sistema 
i dalje podatke korekcionih masa (masa i ugao). 


Balans. 


Maks, precnik zamajca: 

Kvalitet balansiranja: 

400 mm. 

G10-G40. 

Maksimalna masa rotora: 

Efikasnost rada: 

25 kg. 

3-15 min, zavisno od 

Poaonski sistem: 

nacina balansiranja, 

Trofazni asinhroni motor 

uvezbanosti operatora i 

0.75kW sa el. kocenjem i 

stanja rotora. 

mekim startom. 

Napajanje: 

Brzina obrtanja motora: 

Masina zahteva trofazani 

950 rpm. 

el. prikljucak od 16A. 

Dimenzije masine: 


800x600x900 mm. 


Tezina: 90 kg. 
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PODACI0 ROTORU 
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Naziv 

RENAULT 


— 

Kvalitet 

G40 

T 


Masa 

15.0 kg 


NE 

Precnik 

380 mm 

DA 

Br. obr.: 

8000 °/min 


Test 

masa: 

BALANSIRANJE 

Start 
bez test 

velicina 

MASA 

UGAO 

mase 

Test 

masa: 

ugao 

29.1ng 

216° 

Start 
sa test 
masom 

Izbor 

rotora 

Test masa: 

1Og / 330° 

Proracun 
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